ОДК-УМПО: 95 лет достойной истории + логотип
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17 июля 1925 года Совет Труда и Обороны СССР принял решение строить на базе авторемонтных мастерских бывшего «Русского Рено» в Рыбинске завод по производству авиационных моторов, который получил номер 26. Так началась история ОДК-Уфимского моторостроительного производственного объединения, крупнейшего в России предприятия по разработке, производству, сервисному обслуживанию и ремонту турбореактивных авиационных двигателей.  В настоящее время ОДК-УМПО входит в Объединенную двигателестроительную корпорацию Госкорпорации Ростех.

Боевые страницы истории

В 20-30-е годы рыбинский завод № 26 успешно освоил несколько типов поршневых авиационных моторов. Начав с М-17, конструкция которых основывалась на немецких чертежах, рыбинцы приступили к освоению семейства М-100, родоначальником которого был французский мотор фирмы «Испано-Сюиза». Затем конструкторским бюро под руководством Владимира Климова был разработан М-105, ему суждено было стать самым массовым мотором Великой Отечественной. Важнейшую роль в ходе войны сыграл М-105ПФ (форсированный пушечный).

Из телеграммы Сталина и Молотова руководству Рыбинского завода № 26, 1940 г.:

«…Нас интересует производство моторов 105, простых и пушечных. Эти моторы нас более или менее приближают к современной технике. Мы хотели бы, чтобы производство «м-105» нарастало изо дня в день…».

В 1931 году строительство еще одного индустриального гиганта страны началось в Башкирии. Планировалось, что он будет изготавливать комбайновые моторы. В 1935 году на Уфимском моторном заводе собрали первый такой мотор, сделанный полностью из собственных деталей.

Приближающаяся война внесла свои коррективы: в 1940-м году уфимское предприятие (уже в статусе Государственного союзного завода № 384) стало дублером рыбинского и до начала войны выпустило 675 моторов М-105. Так судьбы рыбинцев и уфимцев неразрывно переплелись.

В октябре 1941 года началась эвакуация из Рыбинска в Уфу. В Башкирию отправлялись оборудование, станки, собранные двигатели и отдельные детали и узлы, эшелонами и баржами сюда ехали рабочие, служащие, их семьи. Население Уфы практически мгновенно выросло с 250 до 300 тысяч человек, а если прибавить к этому прибывающих ленинградцев, москвичей – масштабы грандиозные.

17 декабря 1941 года Рыбинский моторный завод № 26, два ленинградских завода-дублера (234-й и 451-й), частично 219-й из Москвы и два уфимских завода: моторный № 384 и дизельный № 338 объединены в Государственный союзный ордена Ленина завод № 26. Директором стал Василий Баландин.

Большинство корпусов на площадке дизельного завода не были готовы. Днем и ночью при сильном морозе срочно делалась разметка будущих цехов, в еще недостроенных корпусах монтировали, отлаживали и запускали прибывшее оборудование. В наши дни здесь находится вторая производственная площадка ОДК-УМПО. В нескольких цехах находятся станки, вывезенные из Рыбинска в годы войны. Чтобы эта живая история сохранилась для новых поколений, оборудование поддерживается в работоспособном состоянии, на нем по-прежнему выполняется ряд операций.

Сколько бы рабочих и специалистов ни прибыло, для решения масштабных задач кадров не хватало. К станкам встали подростки, женщины... Огромными усилиями заводу удалось не только выйти на необходимый объем выпуска моторов, но и стать в 1942 году победителем соцсоревнования в борьбе за знамя Государственного Комитета Обороны.  Знамя ГКО коллектив завода с 1942 по 1945 гг. завоевывал 23 раза. Затем оно было  оставлено на вечное  хранение и по сей день находится в музее ОДК-УМПО.

За годы войны завод № 26 выпустил более 51 000 моторов для истребителей и бомбардировщиков конструкторов А.С. Яковлева, С.А. Лавочкина, В.М. Петлякова и других. На каждом третьем боевом самолете стоял уфимский двигатель. Самолет Як-9У с мотором ВК-107А (разработка конструктора В.Я. Климова, доводка и внедрение в серийное производство которой прошли на уфимской земле) признан самым быстрым истребителем Второй мировой войны.

В 1945-м завод № 26 был награжден орденом Красного Знамени за образцовое выполнение заданий партии и правительства по производству авиационных моторов в годы Великой Отечественной войны.

Начало реактивной эры

Первый послевоенный год стал годом коренного перелома в области авиастроения и началом эры реактивной авиации. Уфимский завод одним из первых в отрасли приступил к производству реактивных двигателей РД-10А, применявшихся на одиннадцати типах и модификациях самолётов.

В 1948 году завод начал выпускать принципиально новые турбореактивные двигатели с центробежным компрессором – РД-45Ф, а затем и его модификации – ВК-1 и ВК-1Ф. Они устанавливались на истребители МиГ-15 и Миг-17, Су-15, Як-50, Ла-176 и Ла-200, бомбардировщики Ту-14, Ту-82 и Ил-28.

С 1954 года в течение 20 лет предприятие серийно изготавливало турбореактивные двигатели РД-9Б конструкции А.А. Микулина с осевым компрессором для истребителей семейства МиГ-19. В историю отечественной авиации этот самолет вошел как первая серийная машина со сверхзвуковой скоростью полета.

В 50-х был начат выпуск короткоресурсных реактивных двигателей РД-9БК, РД-9БКР и семейства Р11-К – модификаций двигателей типа РД-9Б и Р11-300. Они предназначались для самолетов-мишеней, беспилотных самолетов-разведчиков, крылатых ракет и ракет-мишеней. РД-9Б и его модификации изготавливались на заводе вплоть до 1974 года.

От вертолетов до ракет

В начале 50-х годов предприятие приступило к освоению изделий нового для себя профиля – колонок для многоцелевых вертолётов Ка-15. С тех пор ОДК-УМПО выпускает ответственные узлы для военных вертолетов, а также вертолетов широкого народно-хозяйственного назначения. Среди них поисково-спасательный Ка-27, корабельный транспортный Ка-29, транспортный Ка-32, корабельный многоцелевой Ка-28  и вертолёт радиолокационного дозора Ка-31. Со временем узлы трансмиссии для Ми-1, Ми-6, а позже и для Ми-26, самого грузоподъёмного в мире вертолёта, также стали выпускаться в объединении.

В 1961 году для ВМФ начат выпуск турбореактивных двигателей КР-7-300 конструкции С.К. Туманского для крылатых ракет. В начале 80-х годов освоен выпуск семейства турбореактивных двигателей разработки С.А. Гаврилова КР-17 для беспилотного самолета-разведчика «Стриж» и КР21-300 для крылатых ракет.

С 1958 по 1990-е годы выпускались жидкостные ракетные двигатели в общей сложности более 25 моделей и модификаций, которые устанавливались на зенитных управляемых ракетах класса «земля–воздух», морских ракетах класса «вода–вода», стартующих с корабля, ракетах «воздух-поверхность», сбрасываемых с бомбардировщиков и штурмовиков. Сегодня образцы почти всех этих изделий можно увидеть в заводском музее.

В 1974 году заводом освоен выпуск турбореактивного двигателя с форсажной камерой Р29Б-300 конструкции К.Р. Хачатурова для истребителя-бомбардировщика МиГ-27, а годом позже – Р29-БС-300 для истребителя-перехватчика Су-22.

Шедевр конструкторской мысли

Венцом советского авиадвигателестроения стало создание АЛ-31Ф –турбореактивного двухконтурного двигателя «единого для ВВС и авиации ПВО истребителя, предназначенного для завоевания господства в воздухе» (из постановления Совета Министров СССР от 19.01.1976 г. – прим. ред.) - самолёта Су-27.

Предстояло разработать документацию и изготовить сотни тысяч единиц технологической оснастки, режущего и мерительного инструмента,  специального технологического оснащения и др. 

Необычайный оптимизм и уверенность генерального конструктора изделия Архипа Люльки тогда вдохновляли всех, кто принимал участие в проекте. В УМПО были созданы рабочие группы конструкторов и технологов для оперативного решения ежечасно возникающих вопросов.

Освоение газотурбинного двигателя четвертого поколения АЛ-31Ф прошло успешно. Первый Су-27 с новым двигателем поднялся в небо в 1982 году, эксплуатация изделия началась  в 1985. 

С 1980 года объединение производило бесфорсажный турбореактивный двигатель Р-95Ш разработки С.А. Гаврилова для штурмовика Су-25. Усовершенствованный вариант – Р-195 – обладает низким уровнем инфракрасного излучения, он выпускался объединением с 1988 года и по сей день в ряде стран мира стоит на Су-25 и восьми его модификациях. Штурмовики семейства Су-25 с двигателями Р-95Ш и Р-195 показали высокую боевую живучесть и устойчивость, а двигатели признаны самыми надежными в своем классе. Двигатель Р-95Ш увековечен в скульптурной композиции «Машина времени» в Сквере моторостроителей возле отдела кадров ОДК-УМПО.

90-е: задача — остаться в строю

В 90-е Гособоронзаказ сошел на нет. Службы и производственные цехи переводили на сокращенный график, работников отправляли в вынужденные отпуска. В отсутствие заказа на авиадвигатели были сделаны попытки выйти на рынок с продукцией гражданской – выпускались снегоходы и мотоблоки, обогреватели, иглы для одноразовых шприцев.

Из воспоминаний Генерального советника управляющего директора - председателя Совета старейшин ОДК-УМПО Владимира Паращенко (генерального директора УМПО в 1986 — 1998 гг.): «Перед нами стояла главная задача – сохранить завод и его уникальный коллектив. Выполнить ее было нашим долгом и делом чести».

Постепенно завод выбрался из кризиса, впереди были годы возвращения к активной работе: объединение освоило модификацию АЛ-31Ф — двигатель АЛ-31ФП с поворотным реактивным соплом – и вышло на новый виток сотрудничества с зарубежными странами. 

ОДК-УМПО сегодня

В настоящее время основу производственной программы объединения составляют разработка, производство и сервисное обслуживание двигателей для самолетов марки «Су».

Лётные испытания двигателя поколения АЛ-41Ф-1С с форсажной камерой и управляемым вектором тяги в составе истребителя Су-35С начались в 2008 году. В 2014 АЛ-41Ф-1С подтвердил свой статус как серийный двигатель.

В 2010-м в небо впервые взмыл перспективный авиационный комплекс фронтовой авиации (ПАК ФА, ныне Су-57) с перспективными двигателями первого этапа разработки и производства ОДК-УМПО. В настоящее время идет работа по перспективному двигателю второго этапа, относящемуся к пятому поколению.

В 2012 году в состав предприятия в качестве филиалов  вошли Опытно-конструкторское бюро  им. А.  Люльки и Лыткаринский машиностроительный завод: ОДК-УМПО получило официальный статус разработчика авиационных двигателей.

24 января 2018 года в объединении побывал Президент Российской Федерации Владимир Путин. Основной целью визита стало проведение совещания по диверсификации выпуска гражданской продукции заводами ОПК. Открывая заседание, Владимир Путин поделился мнением об увиденном в ОДК-УМПО:

Сейчас был в цехах, посмотрел, как здесь организовано производство, какое новое оборудование поступило, как люди на нем работают. Честно сказать – думаю, что и вы со мной согласитесь, – иногда даже не верится, что мы это все делаем, что мы смогли организовать производство такого уровня, такого класса.

На совещании обсуждались вопросы доведения объема продукции гражданского и двойного назначения на оборонных предприятиях к 2025 году - до 30% от общего объема продукции ОПК, а к 2030 году – до 50%.

ОДК-УМПО успешно развивает диверсификационные направления работы. Вместе с другими предприятиями ОДК объединение участвовало в создании двигателя ПД-14 для отечественного гражданского самолета МС-21. По составу кооперации за уфимским предприятием закреплено более 30% деталей и сборочных единиц двигателя. 

В текущем году предприятия ОДК, задействованные в проекте ПД-14, в рамках проверки головного изготовителя (АО «ОДК-ПМ») проходят аудит Европейского агентства авиационной безопасности (EASA). Его успешное завершение окончательно откроет российскому двигателю дорогу к серийному производству и международному рынку. В ОДК-УМПО сертификационный аудит производства составных частей двигателя ПД-14 прошел в марте, комиссия Росавиации готовит заключение по его итогам.

В канун юбилейного для завода 2020 года завершилась организация четырех производственно-технологических центров (ПТЦ) по производству компонентов вертолетных двигателей типа ВК-2500. За ОДК-УМПО по составу кооперации закреплено изготовление около 33% ДСЕ в составе изделия. 

Центры расположены на площади более 31 тыс. кв. м, здесь установлено 310 единиц современного высокотехнологичного оборудования, в том числе с числовым программным управлением.

Для освоения перспективных двигателей как по основному, так и по гражданскому профилю проведена масштабная работа по перевооружению предприятия. Некоторые станки и комплексы уникальны. Например, роботизированный облицовочный комплекс Shell-O-Matic используется для нанесения керамического покрытия на модельные блоки.

Самым современным высокотехнологичным оборудованием оснащен Центр технологической компетенции алюминиевого и титанового литья (ЦТК АТ), где освоен выпуск отливок для двигателей ПД-14, НК-32, SaM-146, ВК-2500 и др.  

В одном из производственно-технологических центров по выпуску деталей и узлов двигателя ВК-2500 запущен крупногабаритный вертикально-протяжной станок, предназначенный для протягивания пазов для дисков ротора. Его вес достигает более 90 тонн, высота – 7,5 метров, причем около 4 метров из них находятся под землей.

Успешно реализуется программа повышения надежности и экологичности  газотурбинных приводов АЛ-31СТ мощностью 16 МВт, предназначенных для газоперекачивающих агрегатов. В 2019-м сделаны шаги к созданию нового, более мощного – 25-мегаваттного – АЛ-41СТ-25.

Сегодня, как и прежде, ОДК-УМПО — слаженный коллектив профессионалов, современное предприятие, использующее в работе передовые технологии и оборудование для выпуска высокотехнологичной  продукции. 

Подготовлено управлением корпоративных коммуникаций ОДК-УМПО.

